Wspomaganie ukladu kierowniczego I

Stuzy do zmniejszenia wysitku kierowcy potrzebnego do sterowania
kotami jezdnymi pojazdu. Sita, jakg przyktada kierowca do kota kierownicy, nie
jest wykorzystywana do pokonania oporow skretu kol lecz stuzy do
uruchomienia mechanizmu sterujgcego.

Zastosowanie urzadzenia wspomagajacego pozwala na zachowanie
umiarkowanego przetozenia w uktadzie kierowniczym.

Najistotniejsze korzysci wynikajace z zastosowania mechanizmu
wspomagajacego to :

. zmniejszenie wysitku kierowcy;

. zmniejszenie $rednicy kota kierownicy;

. mozliwos¢ stosowania przektadni o mniejszym przelozeniu;

. lepsze thumienie wstrzasOw wywotanych uderzeniami két kierowanych
o nierownosci drogi;

5. utatwienie panowania nad samochodem w przypadku peknigcia opony;
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Glowne wymagania stawiane mechanizmom wspomagajacym to :

1. mozliwo$¢ kierowania pojazdem podczas usterki lub niedomagania
urzadzenia wspomagajacego. W takim przypadku kierowca musi mie¢
mozliwo$¢ prowadzenia samochodu, nawet jesli mialoby si¢ to odby¢
kosztem zwigkszenia wysitku niezbednego do przekrecenia kotem
kierownicy;

2. taka konstrukcja mechanizmu, aby wraz ze wzrostem predkosci
pojazdu sita wspomagajaca malata, dajac kierowcy wyczucie w
prowadzeniu pojazdu;

3. mozliwie niewielki pobor mocy z silnika pojazdu niezbedny do
prawidtowego funkcjonowania mechanizmu;

W zaleznosci od rodzaju stosowanego medium roboczego rozroznia sie
mechanizmy wspomagajace :

1. pneumatyczne

2. hydrauliczne

3. elektro-hydrauliczne
4. elektryczne



Hydrauliczny mechanizm wspomagajacy sklada sie z nastepujacych
modulow:

1. pompa oleju ze zbiornikiem cieczy;

2. rozdzielacz (zespot zaworow sterujacych);
3. sitownik hydrauliczny;

4. przektadnia kierownicza;

W zaleznosci od konstrukcji mechanizmu silownik hydrauliczny moze:

1. by¢ osobnym elementem i obstugiwac:
- drgzek kierowniczy podluzny
- drazek kierowniczy poprzeczny
2. by¢ zintegrowany z przektadnig kierowniczg 1 obstugiwac:
- walek poprzeczny przektadni np. Srubowe;j
- listwe zebatg przekladni zgbatkowej

Obecnie rozdzielacz, sitownik 1 przektadnia kierownicza budowane sg jako
zespot zblokowany.

Rozdzielacz budowany jest obecnie w dwoch podstawowych odmianach:

1. tloczkowy

2. pierscieniowy
Zadaniem rozdzielacza jest dostarczanie we wiasciwej chwili oleju pod
wlasciwym ci$nieniem do poszczegolnych komor sitownika hydraulicznego.
Czutos¢ rozdzielacza wynosi $rednio od 15" do 2° miary katowej obrotu kotem
kierownicy.
Element (walek) wejsciowy 1 wyjsciowy rozdzielacza potaczone sg ze sobg
drazkiem skretnym wskazujacym odchylenie katowe tych watkow.



Elektryczny mechanizm wspomagajacy sklada sie z nastepujacych
modulow:

1. trojfazowy elektryczny silnik synchroniczny bez szczotek

2. czujnik pozycji momentu (stwierdza przestawienia katowe pomigdzy watkiem

wejsciowym i watkiem wyjsciowym i dostarcza sygnat do centralki elektronicznej,
proporcjonalny do przestawienia watkdw)

3. przektadnia slimakowa o przetozeniu 22:1 (FIAT Grande Punto)
lub przektadnia planetarna (BMW)

W zaleznosci od konstrukcji mechanizmu elektryczne wspomaganie moze
by¢ zamontowane:

1. na wale kierownicy miedzy kolumng a przektadnig kierownicza;

2. na watku wejsciowym przektadni kierowniczej;

3. na przektadni kierowniczej zgbatkowej 1 oddzialywac bezposrednio
na z¢batke przektadni.

Watki wejsciowy 1 wyjsciowy mechanizmu wspomagajacego sg polaczone ze
sobg drazkiem skretnym, ktoéry pozwala na ruch katowy od +8 stopni do —8
stopni  (ograniczniki mechaniczne zapobiegaja dalszemu zwigkszaniu
skrecania), wskazujacym odchylenie katowe tych watkow.

Zalety wspomagania elektrycznego w porownaniu ze wspomaganiem
hydraulicznym:
- urzadzenie posiada mniejszg ilo§¢ elementdow, a zatem mniejszy ci¢zar
zespotu;
- latwiejsza obstuga w krotszym czasie;
- wspomaganie elektryczne pochtania energi¢ silnika tylko wtedy kiedy
zadane jest wspomaganie kierownicy, zmniejszajac zuzycie paliwa
1 emisj¢ zanieczyszczen;
« zmniejszenie zanieczyszczen (energia elektryczna jest czysta);
« tlumienie drgan w uktadzie kierownicy - mniejsza hatasliwos¢;
« wspomaganie selekcyjne [wybor rodzaju pracy: Normal/City].
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