Elementy konstrukcyjne zawieszen

Nazywamy nimi takie elementy konstrukcji zawieszenia kot jezdnych pojazdu,
ktore:
1. okreslaja droge przemieszczania si¢ kola jezdnego;
2. ustalajg jego maksymalne 1 minimalne wychylenie;
3. ustalajg precyzyjnie jego stale polozenie wzglgdem nadwozia pojazdu;
4. przejmujg wszystkie obcigzenia wynikajace z poruszania si¢ pojazdu,
ktorych nie przejmujg elementy sprezyste zawieszenia.

Rozroznia si¢ nastepujace rodzaje elementow konstrukcyjnych zawieszen:
1. Wahacze

a. wahacz poprzeczny jest sztywnym elementem o niezmiennej dtugosci,
ktory prowadzac koto jezdne przekreca si¢ wokot osi réwnoleglej do
podiluznej osi symetrii pojazdu;

b. wahacz wzdluiny jest sztywnym elementem o niezmiennej dlugosci,
ktory prowadzac kolo jezdne przekreca si¢ wokot osi prostopadlej do
podiluznej osi symetrii pojazdu.

W pojazdach samochodowych wahacz wzdhizny jest zawsze wahaczem
wleczonym tzn. O$ obrotu wahacza znajduje si¢ przed osig obrotu kota
jezdnego;

C. wahacz ukosny jest sztywnym elementem o niezmiennej dlugosci, ktory
prowadzac koto jezdne przekreca si¢ ukosnie w stosunku do osi symetrii
pojazdu. Stosowany jest gléwnie w niezaleznym zawieszeniu kot

tylnych;

Pod wzglgdem konstrukcyjnym wahacze dzielg si¢ na:

a. pojedyncze - mocowane jednopunktowo do nadwozia lub ramy
pomocniczej (montazowej), a z drugiej strony przegubowo do zwrotnicy
lub do obsady czopa piasty kola tylnego. Wymagaja stosowania
dodatkowych elementéw prowadzacych;

b. rozwidlone - mocowane dwupunktowo do nadwozia Ilub ramy
pomocniczej (montazowej), a z drugiej strony przegubowo do zwrotnicy
lub do obsady czopa piasty kota tylnego;

Wahacze wykonuje si¢ jako wyttaczane profile z blachy stalowej o przekroju
zamknigtym lub otwartym (Polonez), jako odlewy zeliwne(Cinquecento), ze
stopow lekkich (Al-Audi A8), albo jako odkuwki stalowe (Ford Sierra,Scorpio).



2. Drazki reakcyjne i ustalajace

a. drgzek reakcyjny ogranicza wzdluzne przemieszczenia wzajemne ramy
lub nadwozia pojazdu 1 jego osi lub mostu napedowego albo
zawieszonego niezaleznie kola jezdnego powstajace w wyniku dzialania
sity napgdowej lub sity hamowania;

b. drgiek ustalajgcy ogranicza poprzeczne lub sko$ne przemieszczenia
ramy lub nadwozia pojazdu i1 jego osi lub mostu napedowego albo
zawieszonego niezaleznie kola jezdnego powstajagce w wyniku dziatania
sit bocznych;

Typowe drazki ustalajgce stosuje si¢ wowczas, gdy elementy zawieszenia
nie nadajg si¢ do przenoszenia obcigzen bocznych lub gdy boczne obcigzenia
zewnetrzne moga spowodowaé niepozadane odksztalcenia elementéw
sprezystych.

Drazki reakcyjne i ustalajgce wykonuje si¢ jako prety lub rury o przekroju
kotowym albo owalnym ze stali konstrukcyjnej, zakonczone uchami z tulejami
metalowo-gumowymi lub koncowkami gwintowanymi z podktadkami gumowymi
1 nakretkg mocowane do wahacza z mozliwo$cig regulacji geometrii zawieszenia.

Drgiek Panharda - drazek ustalajacy w zawieszeniu kot tylnych
ograniczajacy przemieszczenia poprzeczne osi tylnej. Jego maksymalng dlugosc¢
ogranicza tylko szeroko$¢ pojazdu i sposob jego zamocowania.

2. Stabilizatory przechylow.

Stabilizator uzaleznia wychylenia kot jezdnych tej samej osi przez
czgsciowe wyrownywanie niejednakowych obcigzen ich elementow sprezystych.
Moze by¢ wykonywany jako zespdt zawordw poziomujacych zawieszenia ze
sprezynami pneumatycznymi lub w postaci odpowiednio uksztattowanego drazka
skretnego ze stali sprezynowej polaczonego koncami z elementami zawieszenia
kot tej samej osi, a w czesci centralnej przymocowanego do nadwozia lub ramy
przy pomocy tulei gumowych.

Skrecenie drazka jest proporcjonalne do réznicy ugie¢ prawego i lewego
kota jezdnego (jazda w tuku drogi, omijanie przeszkody, nieré6wny teren).
Powoduje on wzrost sztywnosci zawieszenia po stronie bardziej obcigzonej oraz
zmniejszenie sztywnosci zawieszenia po stronie mniej obcigzone;.



